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Barande del av en fordonsdorr 

Tekniskt omrade 

Fdreliggande uppfinning hanfor sig till en barande del av en fordonsdorr innefattande en ringformig 
ram med hattformad tvarsektion som har tva staende delar sammanbundna med tva horisontella delar 
och ar anpassad att bara ddrrens ytterpanel med sin yttre sidoflans, varvid ett sidokrockskydd ar 
kopplat att overbrygga halet i ringformiga ramen. 

Kort beskrivning av kand teknik 

En fordonsdSrr med en barande del av detta slag ar kand genom WO2004/014682. Derma barande 
del ar belagen tatt intill ddrrens ytterpanel, dvs sa langt ut fran passageraren som mojligt, vilket ar en 
fordel sakerhetsmSssigt. 

Uppfinningsandamal och kort beskrivning av uppfinningen 

Det ar ett andamal med uppfinningen att ytterligare fdrbattra krockskyddsegenskaperna for en 
barande del av en fordonsddrr av det slag som beskrivits ovan. 

Detta andamal uppfylls genom organ fdr att koppla samman ramens yttre sidoflans och inre sidoflans 
vid sidokrockskyddets infastningar i den ringformiga ramen. Nar sidokrockskyddet vid en sidokrock 
bojs inat kommer darigenom hattbalkens tvarsektion att & okad motstandskraft mot deformation v*d 
sidokrockskyddsbalkens infastningar, vilket bade minskar krockskyddsbalkens inbajning och okar 
hela ramens motstandskraft mot sidokrocken. 

Kort beskrivning av ritningarna som visar en ntfdringsform av uppfinningen 

Fignr 1 ar en sidovy, sedd utifran, av en fordonsdorrs barande ram och den visar ramen utan de 

forstarkningsdetaljer som visas i figurerna 2 och 3. 

Figurerna 2 och 3 visar fdrstarkningsdetaljer till ramen, och 

Fignr 4 visar ramen i figur 1 med fdrstarkningsdetaljerna enligt figurerna 2 och 3 monterade och 
sektioner A till I markerade i figuren visas separat. 

Detaljbeskrivning av visat och fSredraget exempel pa uppfinningen 

Figur 1 visar i sidovy den barande delen av en fordonsdorr sedd utifran. Denna barande del bestar av 
en ringformig ram som har framre och bakre staende delar (balkar) 12,13 och 6vre och undre 
liggande delar 14,15 (balkar) med bojar 16-19 mellan delarna. Ett extra sidokrockskydd i form av en 
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balk 20 stracker sig mellan de tva staende balkarna och den lutar bakat. Sidokrockskyddet 
overbryggar pa detta satt halet i den ringformiga ramen. 



Figur 2 visar en fiJrstarkning 21 for sidokrockskyddsbalkens framre anslutning och Figur 3 visar en 
forstarkning 22 for dess bakre anslutning. 

Figur 4 visar ramen i figur 1 med delarna 21,22 visade i figurerna 2 och 3 monterade. Den 
ringformade ramens balkar och bojar (12-19) har ett 6ppet principiellt hattformat tvarsnitt med 
varierande profil och bildar tillsammans en ringformig hattbalk. Hattbalken har en central del (kulle) 
25 med varierande utseende vand inat fordonet och en yttre och en inre sidoflans 26,27 mot dorrens 
yttersida. Den yttre sidoflansen 26 har varierande bredd och ar anpassad till dorrens ytterpanel som 
viks kring flansen med lim i vikningen eller fasts pa annat satt. Sidoflansen 26 ar i bojen 18 mycket 
bred eftersom bojen 18 ar anpassad efter fordonets sidostolpe. I sektionen 1 ar hattformen starkt 
modifierad eftersom inre sidoflansen 27 ar indragen for att med ett ratal skruvhal utgora faste fbr 
dorrens inre detaljer och i sektionen G ar hattbalkens kulle mycket lag for att ge plats for 
fdnsterkonstruktionen mellan sig och krockskyddet 20, dvs krockskyddsbalken 20. Ramens 
hattformade tvarsektion anpassas pa detta satt till funktion, dorrdesign och tillgangligt utrymme. 

Sidokrockskyddsbalken 22 kan aven den vara en hattbalk och den kan ha enkel profil vid sina 
anslutningar mot den ringformiga ramen som visas i sektionerna C och E och vara forstyvad pa en 
central del 23 som visas av sektionen D genom att exempeivis vara bredare och ha uppvikta kanter 
pa sidoflansarna. 

Den ringformiga ramen 12-19 med sidokrockskyddsbalken 20 ar lampligen formad i ett stycke fifin 
en plan plat Den kan kallformas i hdghallfast stalplat, men om den varmformas och hardas i en 
operation med kylda formningsverktyg i den s.k. presshardningsmetoden kan an hOgre hallfasthet 
erhallas. Man kan exempeivis erhalla en draghallfasthet pa over 1000 MPa (1000 N/mm 2 ) eller torn, 
over 1500 MPa. 

Krockskyddsbalken 20 ar ansluten till ringformiga ramen i omradet kring dorrens ovre gangjarn 34 
och den lutar nedat/bakat och ar ansluten till bsjen 18. Darigenom kan den, om den ar ramen till en 
framddrr, forbattra dorrens fdrmaga att bverfbra kraft ftan overdelen av fordonets A-stolpe till nedre 
delen av fordonets B-stolpe vid en frontalkrock. Sidokrockskyddet behover inte vara i form av en 
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enkel balk som visas utan kan ha araian form, exempelvis vara i form av ett kors med anslutningar 
mot alia fyra ramdelama 12-15 och den behOver inte nodvandigtvis ha hattbalksprofil. 



Forstarkningsdelen 21 har en flans 31 som ar fast mot ringformiga ramens inre sidoflans 27, 
lampligen genom punktsvetsning eller annan svetsning och den har en invikning 32 som ar fast mot 
hattbalkens 12 framre liv 33 lampligen genom punktsvetsning eller annan svetsning och fungerar 
som fSrstarkning for infastningarna av dorrens bada gangjarn 34,35. Pk detta sStt kommer ocksa 
forstarkningsdelen 21 att koppla samman ramens ytterflans 26 och innerflans 27 vid 
sidokrockskyddsbalkens 20 infastning i den ringformiga ramen. Forstarkningsdelen 21 ger saledes 
den staende hattbalken 12 ett slutet tvarsnitt vid bada gangjarnsinfastningarna och hela vagen mellan 
dem. FSrstarkningsdelen 21 Mr ocksa fast mot sidokrockskyddsbalken 20, som visas som en hattbalk, 
genom att den ar svetsad till krockskyddsbalkens sidoflansar 36,37 sasom visas i sektionen C. 

Forstarkningsdelen 22 ar som framgar av sektionerna E och F fast saval mot sidokrockskyddsbalken 
20 som mot ringformade ramens inre och yttre flans 27 respektive 26, lampligen genom 
punktsvetsning eller annan svetsning och kopplar saledes samman ringformade ramens tva flansar 
26,27 vid sidokrockskyddsbalken infastning mot ringformade ramen och utgor ocksa en forstarkning 
av sidokrockskyddsbalken 20 genom att g6ra dess tvarsnitt slutet anda mot den bredare centrala 
delen 23 av sidokrockskyddsbalken som lamnas oppen. Pa samma satt ger forstarkningsdelen 21 
sidokrockskyddsbalken 20 ett slutet tvarsnitt anda mot balkens centrala del 23. Med uttrycket "slutet 
tvarsnitt" avses ett funktionellt slutet tvarsnitt som inte behover vara totalt slutet utan kan ha 
Sppningar och trots det hindra hattbalken fran att flakas ut. 

Nar sidokrockskyddsbalken 20 buktas inat vid en sidokrock blir dess anslutningar dragbelastade och 
fdrstarkningsdelarna 21 och 22 ger ringformade ramen slutet tvarsnitt och 6kat motstand mot att fa 
sin tvarsektion deformerad vid dessa anslutningar. 

DSrrens ytterpanel viks kring ramens yttre sidoflans 26 och alia dQrrens Svriga detaljer skruvas fast 
pa ramens kupesida. Dessa detaljer kan vara fdrmonterade till en enhet som skruvas fast i ramen, 
viiket gor dorren latt att montera ihop initialt och aven latt att demontera for service och att ater 
montera ihop. 
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Patentkrav 

1 . Barande del av en fordonsdSrr innefattande en ringformig ram (12-1 9) som har tvh staende 
delar (12,13) sammanbundna med tvi horisontella delar (14,15), varvid ramen har oppen 
principiellt hattformad tvarsektion med en central del (25) och en yttre och en inre sidoflans 
(26,27) och ar anpassad att bara dorrens ytterpanel med sin yttre sidoflans (26), varvid ett 
sidokrockskydd (20) ar kopplat att overbrygga hSlet i ringformiga ramen, 
kannetecknad av 

organ (21,22) for att koppla samman ramens yttre sidoflans 26) och inre sidoflans (27) vid 
sidokrockskyddets (20) anslutningar till den ringformiga ramen (12-19). 

2. BSrande del enligt patentkrav 2, kannetecknad av att sidokrockskyddet (20) ar pressat fran 
en plan plat tillsammans med den ringformiga ramen. 

3. Barande del enligt patentkrav 1 eller 2, kannetecknad av att sidokrockskyddet innefattar en 
balk (20) ansluten till ramens framre staende del (12) och organet (21) for att koppla samman 
ramens ytterflans (26) och innerflans (27) vid krockskyddsbalkens framre inftstning ar 
anordnat att ge bMe framre st&ende ramdelen (12) och framre delen av 
sidokrockskyddsbalken (20) en sluten profil. 

4. Barande del enligt patentkrav 3, kannetecknad av att ramen har en Ovre och en nedre 
infastning fSr gSngjam (34,35) och organet (21) fSr att koppla samman ramens ytterflans och 
innerflans vid krockskyddsbalkens framre infastning ar anordnat att ge den framre 
uppstaende ramdelen (12) en sluten profil b&de vid ovre och undre gSngjarnsinfastningen. 

5. Barande del enligt patentkrav 4, kannetecknad av att organet (21) for att koppla samman 
ramens ytterflans (26) och innerflans (27) vid krockskyddsbalkens (20) framre infastning ar 
bockat till att utgOra forstSrkning for gangjarnsinfastningarna. 
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Sammandrag 

En fordonsddrr har en barande ringformad ram 12-19 av hoghallfast stal narmast ytterpanelen och 
denna ram ar pressad ur en plan pl&t sa att en sidokrockskyddsbalk 20 bildas i samma pressoperation. 
Den ringformade ramen liksom sidokrockskyddsbalken har hattformat tv&rsnitt och 
forstarkningsplatar 21,22 kopplar samman ramens ytterflans och innerflans 26,27 och ger ramen 
sluten tvarsektion vid sidokrockskyddsbalkens anslutningar till den ringformiga ramen. Den 
ringformiga ramens yttre sidoflans 26 bSr dorrens ytterpanel och dorrens ovriga delar skruvas fast i 
ramen 12-19 p& ramens insida. 



